Nic neni tak zodpovédné za staré dobré casy jako Spatnd pamét.
Anatole France

Kauza rychlostni komunikace
v Hradeckych novinach

Chronologicky prehled ¢lanku

Hradecké noviny 1-2/1998. Jan Kawulok piSe ¢lanek Uzemni plén obce, ve kterém se vibec nezmifiuje o tom, Ze soucasti
schvalovani UP je plan vést rychlostni komunikaci sttedem obce. O tomto zaméru se nepise ani dfive v minulosti. Nékolik obéan(i po
tomto ¢lanku do UP nahlédlo a pak se zacaly dit véci...

Uzemni plan obce

OU oznamuje viem obc&anim, 7e je k nahlédnuti a pfipadnému pripominkovani
zpracovany Uzemni plan obce, ktery zahrnuje upresnéni novych stavebnich mist a jiné zmény
do roku 2015. Ve vlastnim zajmu zaddame obcany, aby pfisli nahlédnout do ,,uzemniho planu“
a vznesli pfipadné namitky a zmény. UP bude k nahlédnuti na OU do 31. bfezna a po tomto
terminu jiz Zadné dalsi pfipominky nebudou pfijimany.

(JK)

Hradecké noviny 5-6/1998. R. Borski piSe ¢lanek Uzemni plan a rychlostni komunikace. Pfilozeno ,revolucni“ foto z této doby.

.......... ;




Uzemni plan a rychlostni komunikace

Letos na jare se strhla v nasi obci udalost, kterou se nebojim oznacit za revoluci. Lidé se dovédéli, Ze se
sttedem Hradku planuje vystavba rychlostni komunikace dalni¢niho typu a tento plan je tésné pred
schvalenim.

Béhem nékolika dn(l, ba dokonce hodin, byli nasi ob¢ané zmobilizovani a sjednoceni a svym rozhodnym
postojem dokazali zastavit proces schvalovani Uzemniho planu. V Hradku byl spontanné vytvoren peticni
vybor, ktery vsechny sjednotil a koordinovanou cinnosti ve spolupraci sobcany dokazal donutit
kompetentni organy, aby vratily uzemni plan do stadia konceptu. Tehdejsi starosta ing. Kawulok byl
donucen vzdat se funkce.

Co tomu predchazelo:

28. zafi 1992 starosta seznamil zastupitelstvo s pratahem pravou stranou OlSe. Zastupitelstvo
vyjadrilo nesouhlas.

28. kvétna 1993 Ing. Kawulok pozval projektantku ing. Konecnou za Ucelem objednavky Gzemniho planu
(UP).

21. dubna 1994 Dan navrh, architektka Kone¢nd zacala tvofit UP. Obecni rada byla sezndmena s dali
variantou rychlostni silnice.

6. zari 1995 Na plenarnim zasedani v bodé ,rlzné“ starosta informoval poslance, Zze na okresnim
Uradé probéhlo velké sezeni ohledné UP.

14. prosince 1995 Opét v ,rlizném* byli ¢lenové zastupitelstva informovéni o jednani na OkU Frydek-

Mistek ohledné& UP obce Hradek

Pocatkem roku 1998 byl uzemni plan dokoncen a vyvésen v zasedaci mistnosti Obecniho Uradu. Starosta
v kratkém ¢lanku v &isle 1-2 Hradeckych novin informoval ob&any o zpracovaném UP. Pozadal je, aby pfisli
do 31. bfezna 1998 tento plan pfipominkovat.

O rychlostni komunikaci nebyla v ¢lanku ani zminka. Obcané, ktefi se pfisli na Uzemni plan podivat,
s hrlizou zjistili, co se na né chysta a zacali ,,bit na poplach”.

24. bfezna 1998 se konala plendrni schlze, kterd neméla na programu schvalovéni UP. Této schlze se
zUcastnilo asi 20 obcan(, ktefi vyzvali starostu, aby zménil program schlize a informoval o chystané
komunikaci. Tak se taky stalo a Hradek se oficidlné dozvédél, Ze vjeho stfedu bude vybudovana
Ctyfproudova rychlostni silnice, spolu se dvéma soubéznymi obsluznymi komunikacemi vcetné
mimourovinovych kfiZzovatek.

Vznikad peti¢ni vybor ve slozeni: Ing. Bocek, CSc., Ing. Czepczor, manzelé Kusnirovi, p. Labajova, p.
Mruzkova a p. Czudek St.. Peticni vybor béhem velmi kratké doby shromazdil 660 podpist podvedenych
obyvatel a svolal 23. dubna 1998 schizi s cilem informovat obcany. Schlize jednotné odmitla stavajici
uzemni plan a povéfila peti¢ni vybor, aby zastupoval obcany pfi dalSich jednanich tykajicich se rychlostni
komunikace a UP.

28. dubna 1998 svolal starosta vefejnou schlzi za ucasti kompetentnich organ(i véetné autora projektu.
Schiize méla vic politicky nez odborny charakter. Obyvatelé nebyli spokojeni s argumentaci jak odbornikd,
tak starosty. Ten jesté toho dne odstoupil.

Od té doby se udalo mnoho nového. Nevime, jak to vSechno dopadne, ale poucili jsme se. Proto vSechny
nové informace tykajici se této problematiky budou na téchto strankach zverejiiovany prednostné.

Dne 22. kvétna 1998 probéhlo na podnét obecniho zastupitelstva spolecné sagenturou HRAT prvni
pracovni setkani na téma silni¢ni obchvat nasi obce. Setkani se zucastnili také odbornici, starostové a
zastupci sousednich obci Bystfice a Ndvsi. Za nasi obec se zucastnilo 7 ¢lenl obecniho zastupitelstva a 4
clenové peticniho vyboru. Podrobnéjsi informace zjednani a odpovédi na dotazy budou podany a
zodpovézeny na besedé s obcany, viz nasledujici pozvanka.




Hradecké noviny 5-6/1998. R. Borski piSe ¢lanek Sest otazek pro nového starostu. Jedna z nich se tykd i rychlostni komunikace

Sest otazek pro nového starostu

. Kdybyste mél shrnout nedavno probéhlé udalosti v nasi obci, jaky vyznam mély pro Vas?

Daly by se pfirovnat k sametové revoluci v roce 1989, jak rychle nastal zvrat v mysleni, jak obcant, tak i
zastupitelU. Ja osobné jsem byl prekvapen tak silnou vinou odporu, jak proti rychlostni komunikaci, tak i
proti panu Kawulokovi. Jaky to mélo vyznam pro mne? V té dobé opravdu velké prekvapeni.

. Vasdim zvolenim mGze opét OU normalné fungovat. Jaké jsou Vase plany v nejbliz$i budoucnosti?

Seznamit se s majetkem obce, setkat se se starostkami sousednich obci k vyreSeni nékterych problémt
na hranicich katastrl, dale urychlené hledat financ¢ni prostifedky pro zaplaceni pohledavek vici
dodavatelim vystavby plynovodu a rod. domku, apelovat na obcany, ktefi se pfihlasili k odbéru plynu,
aby si provedli pfipojky plynu alespon na vareni, jinak hrozi odebrani dotaci z fondu Zivotniho prostredi.

. Jakym zplsobem budete postupovat pfi feSeni planované vystavby rychlostni komunikace napfic
Hradkem?

Budeme urychlené vchazet ve styk s pfislusSnymi organy statni spravy (prvni probéhla 22. 5. 1998), tak
aby se dosahlo dokonceni Uprav Uzemniho planu a obchvatu Hradku v soucinnosti s peti¢nim vyborem
podepsanym pod petici proti vystavbé rychlostni komunikace stfredem obce.

. Co hodlate udélat pro vétsi informovanost a spolupraci obecniho zastupitelstva a ob¢ant, aby uz
k podobnym chybam jako v minulosti nedochazelo?

Uz tento rozhovor je takovou prvni vlastovkou informovanosti ob¢and o praci OZ, nasich zdmérech,
problémech a vysledcich at dobrych nebo $patnych pomoci Hradeckych novin. Déle bych chtél,
abychom se néjakou formou besed sobcany schazeli k ridznym problémim v obci a vyuzili jejich
moudrosti, zkusenosti a napadd.

. Chcete byt pouze ,preklenovacim starostou”, anebo budete chtit v zapocaté praci pokracovat po
listopadovych volbach, budete-li zvolen?

Vérim, Ze se nam spolecné s OZ a ob¢any podafi preklenout nahromadéné problémy, hlavné finan¢niho
charakteru, a Ze cas, i kdyz je kratky, ukdze opravnénost setrvat ve funkci i v dalSim volebnim obdobi, o
coz budu usilovat poctivou praci.

. Néktefi obéané Vam vytykaji, Ze jste byl v minulosti starostovym divérnikem a Ze jste zménil nazor,
az kdyz bylo jasné, Ze jeho éra skoncila?

JelikoZ jsem nebyl v Zadné komisi OZ, vlastné poslanec bez portfeje, kompenzoval jsem to jizdami jako
fidi¢ obecniho vozidla pfi raznych akcich, jak spolec¢enského, tak pracovniho vyznamu pro Obecni Gfad,
coz neznamena, ze jsem byl dlvérnikem. Odpovédi, které jsem dostaval na mé dotazy, byvaly takové,
Ze i kdyzZ byly strohé, bral jsem je jako dostacujici od osoby uvédomélé a znalé problému.

zastupitelstvo 1998 -2002




Hradecké noviny 9-10/1998. Ing. Daniel Szotkowski, ¢len redakéni rady, piSe ¢lanek Otazka pro starostu

Otazka pro starostu

»Jakym zplsobem postupujete pfi Feseni problému rychlostni komunikace od 22. 5.
1998, kdy probéhlo na podnét OZ setkani na téma ,Silnicni obchvat nasi obce?. K jakym
zavérim jste dospéli?
(DS)
Je tézké odpovédét na néco, co jesté nebylo rozhodnuto. Na schlizce 22. 5. 1998 byl dan ukol
Dopravprojektu Ostrava pripravit zhodnoceni zdpadnich tras, tj. za fekou Olzou tak, aby do 30. 6. 1998 bylo
mozné pristoupit na reseni obchvatu.

V mezidobi se seSlo OZ s peticnim vyborem a prosli ndvrh Uzemniho planu obce Hradek kapitolu po
kapitole, z cehoz jsou zapisy. 10. 6. 1998 se uskutecnila schiizka starosty a starostek sousednich obci Navsi
a Bystfice k navrhovanym zapadnim trasam. Starostky slibily informovat obcany sousednich obci o
problému obchvatu Hradku tak, aby lidé tyto problémy brali jako pomoc Hradku. Pfesto mély pochybnosti
o tom, kdo bude platit zapadni alternativy tras.

Podle nového stavebniho zakona, platiciho od 1. 7. 1998, povinnost uhradit zmény ma ten, kdo chce, aby
zmény byly provedeny v jeho prospéch. Obé sousedni vesnice maji schvalené uzemni plany, a zmény by se
dotkly dosti velkého mnozZstvi obyvatel, hlavné demolic domd.

13. 7. 1998 pfisla faxem tabulka vyhodnoceni jiz zminénych tras a OZ s peti¢nim vyborem vyslovili dosti
velké zklamani nad hodnocenim, do kterého je zahrnuta trasa po stavajici silnici I-11 i vychodni obchvat.
Nejekonomictéjsi byla trasa C, tj. stftedem obce a na druhém misté vychodni obchvat.

0OZ a peticni vybor povéfil starostu jednanim na Dopravprojektu Ostrava. Bylo jedndno s pani Mikulovou a
z dGvodu dovolenych se dojednala schlizka na 29. 7. v Hradku za Ucasti zastupct Reditelstvi silnic a ddlnic
Brno — ing. Hordk, Dopravprojektu — ing. Boros, regionalni rozvoj - ing. Liberda a pani VasSicova, ing.
Palenikova za Zivotni prostfedi, starosty obce a peti¢niho vyboru. Ani na této schlizce nedoslo k Zadnym
rozhodnutim. Skupina byla i na prohlidce terénu v oblasti Gabryse.

V zafi je pfripraveno dalsi
jednani, ale tézko lze fict, jak
dopadne. Je mi to nelehké fikat,
ale radéji se zdrzuji néjakych
nekonkrétnich sdéleni, protoze
jsou potom prekrucovany a
vznikaji  zbytecné famy a
dohady. Ja osobné na Vas,
obcané, apeluji, posuzujte bez
emoci a v klidu nutnost néjaké
alternativy obchvatu Hradku,
avsak s tim, Ze opravdu nelze
vyhovét vSem a co vic, obchvat
nékde musi vést. Argument,
,vedte si to kde chcete”, neni
dobry a hrozi nebezpedi, Ze
zUstane stfedem obce.

Nevim, jestli jsem odpovédél dostatecné, ale snazim se v této véci délat maximum, i kdyZz moznda néktefi
tvrdi opak, ale takovy je Zivot. J& osobné budu délat vSe pro to, aby rychlostni komunikace nebyla vedena
stfredem obce Hradek.




Hradecké noviny 3-4/1999. Josef Byrtus piSe ¢lanek Nastal ¢as moudrého rozhodovani

Nastal ¢as moudrého rozhodovani

Pti nespravnosti navrhu obchvatu by byly obce postiZzeny i dopravou na ném, protoZe obchvat dostatecné
vzdaleny od jedné obce by zasahoval do obci sousednich. Dnes by asi nikdo netvrdil, Ze je zbytecné vyvijet nové
automobily, pocitacem Ftizené vsttikovani paliva, katalyzatory a Ze staci vylepsit staré modely. Podobné je to
s cestami a cestovanim a vlivem na Zivotni prostredi. Je-li obchvat proveden Spatné, tim i Spatné vyuzivan, fidici
pouZzivaji razné zkratky, které za c¢as za¢nou pouzivat Fidi¢i na vétsi vzdalenost. To zpUsobuje, Ze nakladna
dopravni cesta neni vyuzivana a Cast tranzitni dopravy zlstane obcim. Vystavba dopravnich cest je vyraznym
prvkem, ktery ma vliv na rozvoj Gzemi. Na zacatku stoleti to potvrdil rozdilny pfistup radnic k Zelezni¢ni
dopravé. Nékterd mésta se diky Zeleznici rozvijela, jinad naopak zakrnéla. Plati to viak i opaéné. Uzemi se mize
rozhodnout, nez hledat argumenty pro néktery z koridora. Kazdy vidi to nejlepsi z jiného pohledu. Trasa muze
Iépe vyhovovat z hlediska dopravy, anebo z hlediska ochrany Uzemi, ale uZ nelze Fici, které kritérium je
dlleZit&jsi. PoloZme si otazku: kudy ma vést rychlostni komunikace. Zadna trasa nebude idealni, kazdd najde
fadu odpurcl, ktefi dokaZou zdlvodnit, proc je Spatna a fadou zdkonnych obstrukci stavbu oddalovat. To je
treba akceptovat. ReZzim povolovani staveb a prav rlznych spolk(l a zajmovych sdruZzeni a predevsim prava
obcan( v demokratickém staté je takovy, Ze feseni rozporl rozhoduji soudy a diky moznosti odvolani v nékolika
stupnich - jde tedy o ¢asové narocné feseni.

MozZna, Ze misto polemik a sporl by mohlo byt uspofadano mistni referendum. Je otazkou, zda by vSichni
odpdrci akceptovali jeho vysledek. O téchto a podobnych vécech musi rozhodnout pfedevsim samospravné
organy toho kterého regionu, a je tedy vyhradné véci obdanl zasadit se o takové reseni, které je pro né
pfijatelné. Uzemni rozhodnuti a vedeni obchvatu je v kompetenci obecniho tGfadu Hradek a ani predseda vlady
na ném nemduze nic zménit. Pevné véfim, Ze vétsSina obCanl Hradku si predevsim preje zdarné vyresit tzemni
pldn ke spokojenosti nas vsech.

Josef Byrtus

Hradecké noviny 3-4/1999. Ing. Radoslav Kusnir piSe ¢lanek Podivna opozice

Podivna opozice

VazZeni spoluobcané, v prvni fadé chci podékovat Vam viem, ktefi jste mi ve volbach vyslovili divéru a dali sv(j
hlas. Toto funk&ni obdobi rozhodné nebude prochazkou rGzovym sadem. Cekaji nas kli¢ova rozhodnuti. V&fim
ale, Ze spolec¢nymi silami udélame maximum a nasi obec nejenom zachranime, ale jesté pomUzZeme k zdravému
VYVOji.

Rozbihda se prace nového zastupitelstva. Seznamujeme se s problémy, Ukoly ¢&i vécmi, které byly naSimi
predchidci ,,dobfe projednané”. K dobrému vysledku naseho snaZeni se dopracujeme jenom tehdy, kdyz se
budeme vzajemné naslouchat a ,nefesit” jenom své dobro. Budu proto vdéény za kazdou radu ¢i kritiku od Vas
jako obc¢anud k mé praci.

Bylo mi po schizi s obCany obce vytceno zastupitelem p. Borskim, Ze jsem vefejné neprednesl svlij ndzor na
»byvaly“ Peti¢ni vybor poté, co jsem byl Ing. Czepczorem vyjmenovdn jako jeho €len. Myslim, Ze na verejné
schlizi neni ¢as na vyménovani nazorl a hastereni se. Nechci byt nic obéanim dluZen, a proto sv(j nazor
vyjadfuji ted.

1. Obcané, dostatecné upozornéni na skutec¢nost a zavaznost feseni otdzky tzemniho planu obce, vybrali lidi,
kterym nejvice dlvéruji. Vzniklo nové zastupitelstvo. Vérim, Ze kazdy zastupitel si uvédomuje svéreny ukol.
Praveé proto zde jiz neni nutny Peti¢ni vybor ani Zadné jiné sdruzeni vzniklé v téchto dnech.

2. Peti¢ni vybor kandidoval do komunalnich voleb!

To, Ze pod hlavickou peti¢niho vyboru byly zcela jiné jména neZ pan Czepczor na schiizi vyjmenoval, nechci
rozvadét. Kladu si jenom otdzku — Byl bych jmenovan jako ¢len peti¢niho vyboru, kdyby volby dopadly
trochu jinak?
Na zavér chci Fici toto: Chci své sily pfipojit k problematice feSeni obchvatu obce stejné tak, jako kdysi
v petiénim vyboru. Ne vsak jiz jako ¢len néjakého vyboru, ale jako zastupitel.
Radoslav Kusnir




Hradecké noviny 5-6/1999. Ing. Daniel Szotkowski piSe ¢lanek Otazka pro starostu

Otazka pro starostu

"Z jakych konkrétnich divodl Vy a zastupitelstvo preferujete vychodni variantu obchvatu
obce?"

KdyZ mam odpovédét na danou otdzku, musim ji poopravit, protoZze nepreferuji vychodni obchvat. Se
zastupiteli se snazime dosahnout v této véci rozumné stanovisko. Uvédomujeme si zdvaznost situace,
protoZe se jedna o rozhodnuti, které budou ve svych dusledcich posuzovat nejen dnesni obcané Hradku,
ale také dalsi generace. Jednd se o investici, kterd - pokud se vybuduje - bude slouzZit obci ke zmirnéni
zatéze dopravy na stavajici silnici I/11. Jiz dnes po této dopravni tepné smérem na Mosty u Jablunkova a
Slovensko projizdi denné vice nez 8 000 vozidel za 24 hodin. Sami ze zkuSenosti vite, jak tézko je prejit pres
tuto silnici.

Prvni Uvahy o obchvatu obce Hradek vychodnim smérem zapocaly jiz na zac¢atku 90-tych let. V té dobé stat
zadal vypracovani studie propojeni rychlostni komunikace od Tranovic ze silnice E - 48 na hranic¢ni prechod
Mosty- Svréinovec. Toto propojeni mélo vyresit problém narUstajici pretizenosti dopravy v obcich. Prvni
tvahou bylo postavit ¢tyfproudovou rychlostni komunikaci o $ifi 22 m. Od tohoto poZzadavku se upustilo v
Useku Ttinec - Mosty z dlivodu rozdéleni republiky. Zaroven se zadanim této studie se zacal sestavovat tzv.
Uzemni plan velkého Gzemniho celku, ktery v nasem pfipadé zahrnuje Uzemi okres(i Vsetin, Karvina a
Frydek - Mistek. Tento Uzemni plan stanovi usporadani Uzemi, které se tykaji rozvojovych ploch, hlavnich
koridor( dopravy a technické infrastruktury, Uzemnich systémU ekologie a dalSich specialnich zajmu statu.
Vsechny tyto véci potizovatel a projektant tzemniho planu obce musi brat na zietel a musi je do Uzemniho
planu obce zakreslit. Tento Uzemni plan obce je podfizen izemnimu planu Velkého uzemniho celku. Z toho
dlvodu je od roku 1992 zakreslena varianta vychodni, ktera je vétsi casti vedena v koridoru vysokého
napéti 110 KV, a kterd ma své 200metrové ochranné pasmo, ve kterém by nemély byt postaveny Zadné
rodinné domy. V té dobé byla také navriena i varianta zapadni. Této varianté branily v jejim dalSim
zpracovani okolnosti jako: elektrické vedeni 440 KW vysokého napéti, k némuz se bude stavét jesté jedno
vedeni, dalkovy vysokotlaky plynovod, dvoji premosténi reky OlSe, kde jsou chranéné biokoridory, a rovnéz
asi 12 ha sesuvného Uzemi v oblasti Gabrysu.

Toto jsou fakta, kterd doufam alespon trochu objasni pocatek problém( s obchvatem. Dalsi vyvoj se da
zjistit jen v kratkych zminkach ze zapisi z rad a zastupitelstev z let 1992 - 1998. Zde jsou rozdily ve znéni v
zapisech a ve znéni stanovisek zaslanych na dotéené organy. V roce 1994 se jiz zacal prosazovat pratah
obci, ke kterému by bylo tfeba vybudovat obsluznou komunikaci vedouci nejzastavénéjsi ¢asti obce. Po
celou dobu byli obéané o vychodnim obchvatu a rovnéz o pfipravovaném pritahu obci véetné obsluzné
komunikace malo nebo skoro vibec informovani. Pravdou rovnéz je, ze vyvésené dokumenty na verejné
obecni vyvésce po dobu 30 dnl skoro nikdo necte, a proto nejsou podavany Zzadné pripominky. TudiZ
organy dotyc¢nou véc vnimaji jako bezptipominkovou - souhlasnou.

Udalosti kolem schvalovani konceptu tzemniho planu obce jsou jesté Cerstvé v paméti. Vznikla petice proti
pratahu obci a proti obsluzné komunikaci stfedem obce, pod kterou se podepsalo pres 600 obcan(, ¢imz
se podatilo zastavit schvaleni konceptu Uzemniho planu obce.

Obcané, zastoupeni peti¢nim vyborem i zastupiteli poZadovali dostat obchvat obce na zapadni stranu. Bylo
pfipraveno nékolik variant, ale ani jedna nevyhovovala poZadavkim obce. Dlouho ndm byl slibovan
vysledek dopravniho modulu zapadnich tras. Po mnoha jednénich jsme s vysledkem v Brné na Reditelstvi
silnic a dalnic byli sezndmeni. Delegace ve sloZzeni pfedseda kontrolni komise ing. Karel Bocek CSc.,
mistostarosta Pavel Pilch, starosta obce Pavel Tomcala a zastupitel ing. Bronislav Cieslar si vysledky
tohoto dopravniho modulu prohlédla, ale s vysledkem nebyla spokojena.

Situace v soucasné dobé je takovd, Ze vychodni trasa je zakreslena ve Velkém Uzemnim celku a pokud se
najde feSeni smérem zdpadnim a vSechny dotycné organy s trasou budou souhlasit, neni problém toto
zménit. Bude to vSak trvat nejméné ti roky. Kvali zapadni trase by sousedni obce Navsi a Bysttice musely
zménit své jiz schvalené plany. Na jednanich se zastupiteli vySe uvedenych obci bylo vsak zjisténo, Ze
ochota zménit jejich zemni plany je minimalni.




Jak z toho ven? Zastupitelé se timto problémem zabyvaji na kazdém zasedani, avSak dochazime k nazoru,
Ze pokud chceme, aby se chod nasi obce nezastavil - vystavba novych dom( apod. - musime urychlené
najit reseni. Dopravni koridor poZadovany statem nelze moc ménit. Stat nam dava najevo, Ze pokud
trvdme na zdapadni trase, tak jen v katastru obce Hradek, tj. bez velkych zmén v sousednich obcich.
Navrhnu zastupitelstvu usporadat k problematice obchvatu mistni referendum. Kazdy se bude moci
vyjadrit anonymné k problému obchvatu.

Nenajdeme v nasi obci takové misto pro obchvat, které by vyhovovalo vSem. At trasa obchvatu povede
kdekoliv, vidy nékoho postihne. Pokud se nékomu zd4, Ze je tfeba dostat obchvat co nejdale od obce,
mélo se to prosazovat jiz pred deseti lety. Mam obavy, Ze uZ je pozdé. VétsSina z vas ma rodinné domy
postaveny, ale i dnes mladi lidé chtéji stavét. Tim, Ze neni rozhodnuto o obchvatu, neni dokoncen a
schvédlen Uzemni plan obce, tudiz je uzavéra z Okresniho Ufadu na novou vystavbu. VZijme se do situace
mladych, jak velké finance jim utikaji, kdyz nemohou dostat povoleni a ceny stavebniho materidlu se
zvedaji rocné minimalné o deset procent. | to je tfeba brat v potaz. Odvoldvame se Casto, Ze to vSe délame
pro dobro nasich déti. Nedopadneme tak, jako tfeba Jablunkovsti, Ze maji nadrazi v Navsi? Jestlize nebude
obcanim Hradku vyhovovat Zadny obchvat, nastane varianta nulovd a to je soucasny stav. Nevim, co
budou fikat ob¢ané z vychodni ¢asti, kdyZ uz dnes je problém pfrejit silnici v centru obce. Stat nam zde
nebude budovat Zadné nadchody ani podchody. Je pékna iniciativa obcan(, Ze se slucuj i, avsak jeto vidy
pro budoucnost dobré? Dnes, kamkoliv se budeme snazit nasmérovat trasu rychlostni komunikace, tam
budou vznikat petice a sdruzeni. Musime si rovnéz uvédomit, Ze pokud se podafti dostat obchvat nékam do
lesa za katastr nasi obce, neubude ndm z nasi cesty stfredem obce skoro zadna doprava. Proc¢? Vsichni
nejezdi jen z Most(l do T¥ince. Zivot bé&i i v Jablunkové, Pisku, Bukovci, Navsi a rovné? jizdy z Bystfice,
Vendryné i Tfince do Jablunkova ndm zlstanou v centru nasi obce a pfi padesatikilometrové rychlosti
motorova vozidla plodi nejhorsi spaliny. To vse si je tfeba uvédomit, potlacit svoje "ja" a podivat se trochu
redlné na tento velmi oZzehavy problém, ktery je tfeba brat jako problém nas vsech. Vsech v celém regionu.

Stéle je v nasi spolecnosti mélo vzajemné komunikace, kterd by znamenala ptinos pro reseni problému.
Stéle panuje neduveéra urcité skupiny lidi plynouci z toho, Ze nékdo nékym chce manipulovat. To bylo slyset
i na posledni besedé s ob¢any. Mam dojem, Ze se stdle vytvari atmosféra nastavend proti zastupitelstvu.
Pral bych si, abych nemél pravdu, avsak kdyZ se ob¢an obraci na sdruzeni ob¢anu jako na zachrance obce,
proc¢ daval hlas u voleb soucasnym zastupiteldm. Ti po pravni strance jsou jedini odpovédni za chod obce i
za jeji budoucnost. Oni budou skladat voli¢dm Ucty a nikdo jiny. Proto si preji, at uz vzniknou jakakoliv
sdruZeni, aby byla napomocna zastupitelstvu a rozkvétu obce.

Hradecké noviny 5-6/1999. Ing. Daniel Szotkowski informuje o Besedé s obéany

Beseda s obcany o obchvatu obce

Snad k nejvice diskutovanym problémdm v nasi obci patti feseni obchvatu obce rychlostni komunikaci. Starosta obce
za podpory zastupitell inicioval dalsi " Besedu s ob¢any", kterd se konala dne 9. 4. ve vecernich hodinach v restauraci
"U Burého". Besedy se zucastnilo kolem 70 obc¢anl obce a 6 zastupitel(.
Slova se ujal starosta a po pfrivitani vSech obc¢anl postupné vylicil situaci kolem obchvatu obce, ktera se vyvijela od
roku 1990 aZ pojednani se statnimi institucemi konané dne 11. 3. 1999 na obecnim uradé. Naznacil, Ze po vsech
jednanich s pfislusnymi institucemi a Ufady se jevi jako nejpfijatelnéjsi varianta vychodni. K vysvétlovani se pfidal p.
Otto, ktery podrobnéji vylicil problém a tlumocil obéandm spole¢né s p. Pilchem zavéry poslednich jednani. Ob¢ané
svymi dotazy Zadali vysvétleni vzniklé situace. Zaznély ndzory obc¢anl podporujici zdpadni varianty, ale i nadzory které
jednoznacné podporuj i fesit obchvat obce vychodni variantou. Obc¢ané Zivé reagovali na prednesené téma a diskuse
se vyvijela spravnym smérem. Diskutovalo se o vyhodach a nevyhodach jednotlivych variant. Zaznély rovnéz podnéty,
Ze rychlostni komunikace by také mohla vést co nejzapadnéji (az u lesa) nebo proc nevést silnici tunelem pod stavajici
silnici. Na tyto dotazy vsak nikdo pfesné neodpovédél, nebot tyto studie nebyly zpracovany. Zastupitelé slibili
obcanlim, Ze véc je naddle oteviena a je nutné hledat dalsi varianty, které by pomohly z patové situace. Z besedy
vzesel navrh zaslat otevieny dopis (stanovisko obcan(i obce) kompetentnim organlim, Ze jak varianta stfedem obce
tak i varianta vychodni jsou nevyhovujici pro obec Hradek. Toto stanovisko by mohlo byt podpofeno podpisy obcan(
v obci. Starosta slibil, Ze patfi¢ny dopis vypracuje a seznami s nim zastupitele.
Starosta podékoval za hojnou Ucast a za podnéty k dalSimu feseni situace obchvatu v nasi obci.

(DS)




Hradecké noviny 5-6/1999. Ing. Daniel Szotkowski zpracoval anketu, se kterou oslovil zastupitelstvo. Dle odpovédi tehdejsi
zastupitelé se ve vétsiné priklanéli k vychodni varianté obchvatu

ANKETA

Jak by hlasovali nasi zastupitelé, kdyby byli nuceni ted rozhodnout o obchvatu obce?

Problém rychlostni komunikace je problémem nas vSech, ale jen zastupitelé svymi hlasy rozhodnou za nas,
kudy povede obchvat obce. Vim, Ze jesté nic neni rozhodnuto, ale tim zvlast Vas obcany zajima, jaky nazor
v této véci ted zastavaji nasi zastupitelé. Oslovil jsem je a pozadal o odpovéd.

,Kdyby Vas okolnosti nutily ted hlasovat na zasedani obecniho zastupitelstva, kde povede rychlostni
komunikace. Kterou variantu byste zvolil?

A vychodni B stfedem obce C nékterd ze zdpadnich D jing, kterd?
zastupitelé Jak by hlasovali Néktefi z nich dodali (nebylo podminkou)
Ing. Karel Bocek, CSc. C Co nejzapadngjsi

Je redlnd hrozba, Ze rychlostni komunikace povede opét stfedem obce, coz

Robert Borski A je katastrofa. Varianty zapadni jsou dle dostupnych informaci utopické,
zbyva varianta A jako jediny moZny kompromis.

V této dobé jsem pro variantu A, aby neprochazela rychlostni komunikace

Josef Byrtus A stfedem obce. KdyZ bude nabidnuta lepsi varianta a bude pfijatelna pro

obcany, bude pfijatelnd i pro zastupitele. Chci bojovat jesté o zapadni.

Ing. Bronislav Cieslar A Chci bojovat jesté o zapadni

Bohuslav Czudek A

Josef Czudek A Jediné mozné vychodisko

Stanislav Czudek C Varianta co nejzdpadnéjsi. Eﬂe(ljéslt'c;is?a\éjl'lej:x\r/\; sméru od Karpentné az po
Jind¥ich Drong A

Radoslav Kusnir D Podle dnednich informaci je viak jedina schiidnd varianta A
Dalibor Otto C 74dnd z nabidnutych variant. Nejlepsi varianta — mimo region Hradku
h | Srerston doloch o isemote s e mide
Bronislav starzyk A

Pavel Tomcala A

Bronislav Walek D Nejzapadnéjsi varianta

Ing. Stanislav Wolny A

Prizkum jsem provadél od 15.4. do 3.5.1999. Cilem ankety nebylo radikalizovat danou situaci, ale
jen zjistit momentalni nazory zastupiteld.
(dsz)




Hradecké noviny 5-6/1999. Ing. Karel Bocek informuje o nové vzniklém ob¢anském sdruzeni, které se etablovalo z Peti¢niho vyboru

O vzniku a ¢innosti ,,Sdruzeni obéant Hradek - nas domov"

VySe jmenované Sdruzeni vzniklo jako pokracovatel prace peti¢niho vyboru. V rdmci posileni pravomoci
jsme pozadali Ministerstvo vnitra o registraci. Tato nam byla potvrzena dne 19. 2.1999.

Cilem cinnosti SdruZeni je zvelebovani obce Hradek a okoli a kulturni a duchovni pozvednuti Zivota v obci.
Jednim z hlavnich bod(, ktery chce SdruZeni prosazovat je bezpodminecné uskutecnit vili vétSiny obcana
vést dalni¢ni obchvat (rychlostni komunikaci) co nejdal od obce zapadnim smérem.

Proto dne 4. 3. 1999 byla svolana ustavujici schize Sdruzeni "U Burého". Naplni schlize bylo informovat
obcany o vyvoji stavu k rychlostni komunikaci od dubna 1998. Dalsim bodem jednani byla zprava o
registraci Sdruzeni ob¢anu. Obcané podpofili vznik Sdruzeni a schvalili vybor Sdruzeni ve sloZeni: Ing. Karel
Bocek Csc., predseda, dale ¢lenové - Ing. Karel Czepczor, Zderika Labajova, Stanislav Czudek, Vladislav
Pyszko.

Ustavujici schlize Sdruzeni pfijala toto usneseni - OU
predloZit tyto navrhy:

Urychlené projednat koncepci rychlostni komunikace
a vydat k tomu oficidlni stanovisko a toto sdélit
obcanim.

Prijmout konkrétni stanovisko k fesSeni obchvatu obce
Hradek tak, jak poZadovali obéané na predchazejicich
schlzich, poradanych peti¢nim vyborem v roce 1998,
jmenovité zapadnim smérem.

Revokovat stanovisko ze dne 21.4.1994, zaslané
nadfizenym orgdnlim statni spravy, ve kterém rada
byvalého zastupitelstva pod vedenim Ing. Kawuloka
byla seznamena variantou "pratah obci" a vychodni
variantou.

Vybor SdruzZeni pfijal jako dals$i neodkladny ukol
predlozit konkrétni navrhy starostovi obce Hradek:
Projednat v zastupitelstvu a schvalit zdpadni variantu a predloZit pisemné stanovisko Okresnimu uUradu a
dal$im zainteresovanym organtim Statni spravy (zejména potizovateli Uzemniho planu) s odvoldnim na
zavéry dohodovaciho jednani ze dne 22. 5. 1998. Jednani probihalo v Hotelu Steel v Tfinci za Ucasti
starost(l obci a mést regionu, petiéniho vyboru obce Hradek, RSD Ostrava a Brno, OU ve Frydku - Mistku a
dalSich kauzou dotéenych instituci.

Zapis z ustavujici sch@ize SdruZeni byl postoupen obecnimu zastupitelstvu v Hradku. Pozadali jsme starostu
obce p. Tomcalu o pfijeti ¢len(i vyboru Sdruzeni.

Dne 19. 3.1999 vybor SdruZeni byl pfijat starostou a mistostarostou p. Pilchem. Hlavnim tématem jednani
bylo ujasnit si Ulohu SdruZeni ve spojitosti spoluprace s OU. Na§ navrh o spolupraci byl akceptovan s tim,
Ze musi byt projednan v zastupitelstvu.

Dne 9.4.1999 na besedé s obcany, svolané starostou obce tento projevil vili se Sdruzenim spolupracovat
na zékladé pisemné smlouvy.

PrestoZe smlouva k dnesSnimu dni jeSté neexistuje - k sepsani by méli byt pozvani alespon 2 ¢lenové vyboru
Sdruzeni - dovolujeme si upozornit, e nechceme zklamat nase sympatizanty. Cas je na$ nepfitel - ten
pracuje proti nam.

Zavérem apeluji na vSechny ty, ktefi sdileji nds nazor a chtéji nds podpofit v nasi iniciativé, at se hlasi na
adrese: Ing. Karel Bocek, Csc., Hradek 397 C. tel. 558 369 196

Za sdruZeni ob¢anu

Ing. Karel Bocek, Csc.

predseda




Hradecké noviny 7-8/1999. Ing. Karel Havlicek (feditel odboru regiondlnich pracovist) odpovida obci Hradek na jeji stanovisko

Odpovéd na stanovisko obce Hrddek nesouhlasici s vychodni variantou
obchvatu obce

Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ing. Karel Havlic¢ek
plné znéni dopisu adresovaného starostovi nasi obce

VaZeny pane starosto,

na zakladé Vaseho dopisu z 11. 5. 1999 jsem nechal provéfit dosavadni stav Uzemni pfipravy v dot¢eném
uzemi. Z rozboru vyplynuly nékteré zavazné skutecnosti, které nelze pti feseni Vaseho poZadavku zastavit, ani
Uzemni ptipravu trasy této komunikace, pominout.

Trasa prelozky silnice €. 1/11 vzesla z vyhledavaci dopravni studie v roce 1992, jejimz pofizovatelem bylo
tehdejsi Reditelstvi silnic Brno, zpracovatelem byl Dopravo-projekt Ostrava. V prostoru obce Hradek bylo
uvazovano 6 variantnich tras. Po pojednani této studie byla jako nejvhodnéjsi z hlediska dopravniho feseni i
dopravu na zZivotni prostiedi v obci vyhodnocena tzv. severovychodni trasa. Konkrétné v prostoru obce Hradek
byly dale posuzovany mozné trsy zdpadniho obchvatu, a také moZnost stavebnich Uprav a zkapacitnéni dnesni
komunikace.

Severovychodni trasa pfelozky komunikace /11 v obci Hradek byly proto také zapracovana do konceptu
UPN VUC Beskydy z roku 1996, a vzhledem k tomu, Ze ani pti jeho projednavani v roce 1997 nebyla nijak
rozporovana orgdny obci a doslo k vSseobecné dohodé se vSemi dotéenymi orgdny statni spravy mistni, okresni i
UstFedni Grovné, tudi? je takto zapracovéna i v nyni dokonéeném névrhu UPN VUC Beskydy.

Déle je tfeba uvést, Ze severovychodni obchvat byl potvrzen i v ndmi pofizované Urbanistické studii

Karvinsko - Tfinecko, zpracované Urbanistickym stfediskem Ostrava, a. s. v roce 1996, kde byla velmi komplexné
vyhodnocena a ktera byla rovnéz verejnopravné projednavana.
Trasa navrhované prelozky je respektovana ve viech schvalenych navazujicich zemnich planech sousednich a
dalsich obcich v celém pribéhu upravované trasy €. 1/11 od hrani¢niho pfechodu se Slovenskou republikou v
Mostech Jablunkova azl do Ttince. Jednd se prfedevsim o obce Bystfice n. O., Navsi, Jablunkov a Bocanovice.
lozku silnice 1/11. Se zménami svych Gzemnich plan( nesouhlasi a trvaji na stanovenych napojovacich bodech.

Vlastni Gzemni plan obce Hradek, jeho? pofizovatelem je OkU Frydek-Mistek a zpracovatelem Urbanistickd
spoleénost - Ing. arch. Ludmila Koneénd, se zpracovava od roku 1994. Koncept byl dokonéen v roce 1995,
verejnopravné projednan. V zafi 1996 byl kladné projedndn v zastupitelstvu obce Hradek bez pfipominek. V
této etapé zpracovani zemniho planu obce bylo poéitano v ndvrhovém Gdobi UP s vyuZitim soucasné trasy a na-
sledné po navrhovém Udobi vystavba severovychodniho obchvatu. Navrhu UP obce byl dokonéen na konci
roku 1997, byl projedndvan v lednu a Unoru 1998 a teprve v bfeznu 1998 byl ze strany obcanské iniciativy
vznesen nesouhlas a jsou prosazovany varianty zapadni.

Redeni, které prosazuje ob&anskd iniciativa po zapadni strané obce Hradek, vyvolad vétsi tzemni konflikty
nei dosud navrhovana varianta. Po zapadni strané obce prochézi regionalni USES - biokoridor, je zde svainé
Uzemi, prochdzi zde vedeni 400 kV NoSovice - Sucany, které bude vyhledové dvojndsobné zkapacitnéno,
prochdzi zde paterni plynovodni fad. K tomu pfistupuje potieba jiného feseni v sousednich obcich a jejich
souhlas k nému.

Vyse uvedeny rozbor uvadi skutecnosti, které svédci o vysoké propracovanosti a zdlivodnénosti dosud
uplatfiovaného feseni. V navrhu Uzemniho pldnu velkého Uzemniho celku Beskydy se pocitda v nejbliz§im
desetileti s vyuzivanim soucasné trasy, ktera bude v soubéhu s Zelezni¢ni trati, nebot zatim vyhovuje
soucasnym potfebam. Teprve na konci navrhovaného obdobi kolem roku 2010 se navrhuje vyuZiti koridoru
severovychodné od obce. Vzhledem k tomu, Ze je jiz velmi redlné dokonceni a schvaleni tohoto Uzemniho
pldnu nemohu Uzemni pfipravu zastavit a zpracovat jiné feseni a tim jeho schvéleni vyrazné oddalit.

Obcanska iniciativa nevznesla zatim presvédcéujici argumenty pro podporu svych navrh(. V pfipadé,
Ze by se v budoucnu skutec¢né prokazala vyhodnost jiného teSeni, bude stidle moZnost provést zménu
uzemniho planu velkého Uuzemniho celku Beskydy.

Na védomi: MDS CR, OPSS Praha; RP MMR Ostrava; OkU ref. dopravy Frydek-Mistek; OkU RRR Frydek-Mistek; ObU Bystiice; ObU Navsi.




Hradecké noviny 7-8/1999. Robert Borski dotazuje starostu o novém napadu vedeni rychlostni komunikaci nadjezdem

Otazka pro starostu

"Na poslednim zasedani obecniho zastupitelstva jste naznacil moZnost feseni obchvatu obce
netradi¢nim zplisobem. Mohl byste tento Vas napad rozvést trochu podrobnéji?"

Je pravdou, Ze stale premyslim nad vSemi moznostmi vedeni obchvatu obce. Jiz na jare letoSniho roku
jsem navrhoval panu naméstkovi ing. Horakovi na Reditelstvi silnic a dalnic v Brné netradiéni zpGsob
vedeni trasy 1/11 pres nasi obec. Pokud se zamyslim nad problémy, které vznikaji u vSech dosud
navrhovanych tras a rovnéz i u dalsi v poradi jiz jedné trasy "G", zjistuji, Ze nevyhovuji jak ob¢aniim obce,
tak obcim sousednim, které maji své Gzemni plany jiz ddvno schvéleny a v nich trasy silnice 1/11.

Polemizuji o mozZnosti vedeni trasy nové komunikaci v tunelu pod soucasnou silnici I/11. Technické
mozZnosti dnesni doby si s timto problémem jisté poradi. Pfemyslim i o vedeni nové komunikace
nadjezdem (tj. premosténim) nad soucasnou silnici. Jde v obou pfipadech o asi 1700 m. Silnice I/11 je
vedena po pozemcich statu, nebylo by tfeba vykupovat Zadné pozemky a rod. domy. Vérim, Ze tato reseni
by byla akceptovatelna pro nasi obec. Stavajici silnice 1/11 by byla stale ¢asti mistni komunikace.

V dnesni dobé projizdi nasi obci vice jak 8000 vozidel denné. Je proto nutno tento pocet sniZit na
minimum, ale dosdhneme toho jen vyresenim zrychleni prlijezdnosti po trase, kterd nas spoji mezi obci
Bystrice a obci Navsi. Jiné feseni ndm neodvede vozidla z Jablunkova, Ndvsi, Pisku a Bukovce a dokonce i z
Dolni a Horni Lomné.

Jestlize shrnu vSechny pro a proti, vidim feSeni obchvatu tunelem nebo nadjezdem jako
uskutecnitelné. Obecni Ufad zaslal na dotcené organy stanovisko k pozastaveni Uzemni pripravy prelozeni
silnic 1/11. Odpovéd pfisla jen z Ministerstva pro mistni rozvoj, kterd bude otisténa na jiném misté v
Hradeckych novinach v plném znéni.

Vsechny tyto Uvahy jsou mé osobni, a snazim se je prosadit u organ(l tak, aby se jimi vazné zacaly
zajimat. Je to problém, ktery nam zustal nevyreSen i kdyZ na to bylo od roku 1992 casu dost na radné
projednani.

Mrzi mne, Ze jsou stale snahy davat ob¢anlim nepodloZené a zkreslené zpravy, které nejsou podloZzeny
fakty. Obecni Ufad pokud nema radné ovéreni skutecnosti, Zadné takové Udaje nezverejnuje. Zastupitelé
Vami radné zvoleni maji velky zajem vyresit tento problém ke spokojenosti obdant, protoze i oni v
Hradku bydli a rovnézi jich se to pfimo dotyka, nikdo z nich nema zajem, aby délal néco proti Vam volicim.
Méjte v né dlivéru, kterou jste jim ve volbach vyjadfrili.

Hradecké noviny 7-8/1999. Ing. Daniel Szotkowski popisuje pruibéh jednani o zapadni varianté rychlostni komunikace

Jednani ve véci rychlostni komunikace

Dne 28.5.1999 probéhlo na OU v Hradku jedndni ve véci ndvrhu zapadni varianty, které inicioval p.
LastGvka , feditel agentury HRAT. Schlzky se zucastnili zastupci: obce, Reditelstvi silnic a dalnic,
Dopravoprojektu Ostrava, Okresniho Uradu, sdruzeni obcan(i Hradek nas domov, peti¢niho vyboru
Hradek, peti¢niho vyboru Bystfice a obci Navsi, Bysttice, Vendryné, Jablunkov. Na jednani byla predstavena
zapadni varianta navrhovana sdruzenim obc¢an( Hradek nas domov, peti¢nim vyborem Bysttice a peticnim
vyborem Hradek. Diskuse probihala ve vzajemném vysvétlovani klad( a zapor( vychodni i nové navrhované
zapadni varianty. Mezi zacastnénymi zastupci instituci a iniciativ doslo k rozpordm v feseni obou variant.
Nejvétsim problémem je napojeni navrhované varianty v uzlech okolnich obci. Ze strany iniciatora
jednani ndm bylo pfislibeno, Ze zapadni varianta je redlnd, pokud bude zpracovana co nejrychleji, nebude
postradat logiku a neposkodi vyrazné zajmy okolnich obci. Na zavér jednani se vsichni Ucastnici odebrali do
terénu v zapadni ¢asti obce, kde zhlédli zamyslenou trasu.

(OS2)




Hradecké noviny 7-8/1999. Ing. Daniel Szotkowski pfedstavuje ¢innost peti¢niho vyboru

O cinnosti Peticniho vyboru Hradek

Peticni vybor vznikl 5.5.1999 a petici oslovil Vs obcany. Dali jsme najevo pfislusSnym institucim i vétsiné
zastupitell, Ze varianta obchvatu stfedem obce i vychodem nam nevyhovuje. Petice byla odeslana a odpovéd
predkladame v plném znéni: Parlament Ceské republiky Poslaneckd snémovna JUDr. Cyril Svoboda predseda
peti¢niho vyboru.

VaZeny pane inZenyre,

obdrzel jsem Vasi petici proti vystavbé rychlostni komunikace ve vychodni a stfedni ¢asti obce, kterou
podepsala podle Vaseho vyhodnoceni vétsina obyvatel obce. Bohuzel z Vasi petice neni zfejmé, v jakém stadiu je
navrhovana vystavba, zda a s jakym vysledkem jste vyuzili opravnéni dané zakonem ¢. 244/1992 Sb. O
posuzovani vlivll na Zivotni prostredi, které vyslovné uklada verejné projednani staveb, které mohou mit vliv na
Zivotni prostredi, a upravuje i Ucast obCanské iniciativy a obanského sdruzeni ve spravnim fizeni.

Pro posouzeni Vasi petice nemam zatim dostatek podkladu, proto jsem pozadal ministra dopravy a spoju a
ministra pro mistni rozvoj, aby nasemu peti¢nimu vyboru zaslali k této Vasi petici svoje stanoviska. Jakmile
obdrzim poZadovana vyjadreni, sezndmim s nimi poslance peti¢niho vyboru a samoziejmé také Vas.

Déle predkladame plné znéni dopisu, kdy jsme pozadali Reditelstvi silnic a dalnic o zaslani situaénich
podkladd vyhledové rychlostni komunikace H-11(E75).

Reditelstvi silnic a délnic CR zavod Brno
Véc: Hradek, zaslani situacnich podkladt vyhledové rychlostni komunikace H-11(E75).

K Vasi zadosti o zaslani mapovych podkladt vyhledové polozky silnice 1/11-rychlostni komunikace H-11 Vam
sdélujeme:

Vzhledem k dopravnimu vyznamu silniéniho tahu H-11 bylo v minulosti pfikro¢eno ke zpracovani dopravni

studie sil. 1/11 s cilem stabilizovat trasu silniéni pfelozky do Uzemi, prokazat jeji technickou redlnost a jejim
zapracovanim do uzemné pldnovaci dokumentace jednotlivych obci, stanovit Uzemni rezervy pro moznost
nerusené vystavby.
Tuto dopravni studii v Useku Hnojnik-Navsi zpracoval na zakladé objednavky Spravy silnicniho fondu Brno
(pfedchiidce dnedniho Reditelstvi silnic a délnic zadvod Brno) Dopravoprojekt Ostrava ve 12/93. Trasa prelozky
probihajici v k.4. Hradek vychodné stavajici silnice byla prevzata do Uzemnich plantd sousednich obci Bystfice n. O. a
Navsi. Pokud jde o obec Hradek, kde doposud neni schvélen Gzemni pldn obce, je v ndvrhu UPN VUC Beskydy
jako vysledné feSeni uveden vychodni obchvat obce. Jak patrno z celkové prehledné situace, Usek Hnojnik-
Ndavsi délky cca 18 km je trasovan v parametrech rychlostni ¢tyfpruhové, smérové rozdélené komunikace s
navrhovanou rychlosti 100 km/hod., coz vyzaduje jako u kazdé liniové stavby smérovou navaznost v jednotlivych
katastrech a nelze je fesit nezavisle na sobé. Jako variantni feseni zpracoval Dopravoprojekt Ostrava v 05/1994
studii silnice I/11 v pratahu Hradkem s vyuZitim stavajici silnice 1/11, coz predpoklada vybudovani soubéznych
obsluznych komunikaci.

Pro Uplnost doddvame, 7e investorem budouci prelozky 1/11 je Reditelstvi silnic a dalnic, sprava Ostrava. V
Programu investiéni vystavby na siti silnic v CR do roku 2005 neni s realizaci prelozky sil. 1/11 v Gseku Bystfice n.
O. - Hradek - Navsi uvazovdno. Podotykame, Ze do doby schvaleni tzemniho pldnu obce nebude pfimym silnic¢-
nim investorem ptikroceno ke zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti silni¢ni prelozky.

Peticni vybor od doby svého vzniku koordinuje svou ¢innost se SdruZenim obcand Hradek nas domov a
peticnim vyborem Bystfice a snaZime se spole¢né zabranit katastrofalni stavbé rychlostni komunikace ve
vychodni ¢asti obce, kterd by zpusobila hlubokou ranu pro pfisti generace. Jiz dnes néktefi obcané nasi obce,
ktefi opravuji své domy v navrhovaném ochranném pdsmu 75m ctyfproudové komunikace si pokladaji otazku,
jestli to ma smysl. Pro zajimavost predkladame, Ze v tomto pasmu se nachazi vice nez 30 rodinnych domd.
Kuriozitou je pfipad stavby domku pfimo v jizdnim pruhu navrhované vychodni varianty, na které bylo vydano
stavebni povoleni. Nic neni jeSté uzavieno a neni v Zadném pfipadé pozdé. Petice byla v peti¢nim vyboru
Parlamentu CR akceptovana k daldimu projedndani. Probihaji dal$i jednani, o jejich? vysledcich Vas budeme
prabéiné informovat jak na strankach Hradeckych novin, tak i v regionalnich denicich. Vznikla nova zapadni
varianta, ktera je uréena jesté k dopracovani a jak doufdme, polozi zaklad ke kone¢nému teseni, na které
vsichni ¢ekdme, obcané, investofi i nas Hradek pristiho tisicileti.

peticni vybor obce Hradek




Hradecké noviny 7-8/1999. Ing. Daniel Szotkowski vysvétluje, pro¢ peticni vybor nezvefejnil letdk v HN

Vysvétleni

Obcané, ktefi jste se obratili na nas s otdzkou, pro¢ nebylo umoznéno zverejnit letak " Rychlostni
komunikace v Hradku"v Hradeckych novinach, podotykdme, Ze Hradecké noviny vychazeji jako dvou-
meésicnik a aby byl letak jesté aktualni, byli jsme nuceni zvefejnit ho jinou formou.

peti¢ni vybor obce Hradek

Hradecké noviny 9-10/1999. Ing. Daniel Szotkowski oznamuje obéantim vznik nového obé¢anského sdruzeni, pomahajiciho Fesit
problém rychlostni komunikace

O vzniku a ¢innosti obéanského sdruzeni "RK HRADEK"

Dne 8.7.1999 doslo k registraci Ob&anského sdruZeni "RK HRADEK" a v obci vznika jiz druhé sdruzeni,
které si klade za cil:

a) Ochrana Zivotniho prostfedi a Zivotnich podminek obcanu. Za timto ucelem sdruZeni usiluje o
umisténi zamyslené rychlostni komunikace do nezastavéné zapadni oblasti obce Hradek namisto jeji vystavby
v husté zabydlenych c¢astech obce.

b) VyuZivani svych Ustavnich prav a svobod k organizovani vymény informaci a ucasti na feseni rychlostni
komunikace.

c) Transformace peti¢niho vyboru na obéanské sdruzeni byla nutnd z dlvodu vétsich moznosti k dosazeni
cile. Sdruzeni je nevydélecné a veskeré vydaje na Cinnost sdruzeni jsou hrazeny ¢leny sdruzZeni.

d) Cleny sdruZeni jsou: ing. Daniel Szotkowski (pfedseda), Andrea Szotkowskd, ing. Jan Mucha, ing.
Marcela Sniegonova, ing. Jaroslav Sniegon.

Sdruzeni "RK Hradek" v soucasné dobé uUzce spolupracuje s obcanskymi iniciativami "Hradek -N&as
domov" (predseda ing. Karel Bocek CSc.) a "Bystfice -Zdravé Zivotni prostiedi" (pfedseda ing. Stanislav
Szwarc).

Seznam jednani, kterych jsme se spolec¢né zicastnili:

cerven 1999
Obecni Ufad Hradek - jednani ve véci vefejné-pravniho projednani zalezitosti rychlostni komunikace.

cervenec 1999
Dopravoprojekt Ostrava - feseni problematiky obchvatu obce. Obecni Ufad Bystfice - predstaveni navr-
hované trasy G. Odeslani aktualizovanych map vychodni varianty.
Seznameni statnich instituci s vysledky jednani dne 29.6.1999.

srpen 1999

Obecni Ufad Navsi - vyhled silnice 111/ 01148.

Prace na varianté G a odeslani technickych zprav a map pfislusnym
institucim.

Vaieni obcané, chceme Vas pribéiné seznamovat se vsemi
dulezitymi skutecnostmi, vyplyvajicimi z ¢innosti sdruZeni. Doufame, Ze
se nam spolec¢né s ostatnimi sdruZenimi a za podpory Vas obc¢ant, podari
prosadit zapadni variantu rychlostni komunikace a zabranit tak vystavbé
rychlostni komunikace v obydlenych lokalitach obce.

ing. Daniel Szotkowski




Hradecké noviny 9-10/1999. Ing. Daniel Szotkowski popisuje novy navrh zapadni varianty, kterou zpracovaly obé ob¢anska sdruzeni

Navrzena zapadni varianta G

Otiskujeme hlavni myslenky studie navriené zapadni varianty G, ktera byla jiz zasldna na pfislusna
kompetentni ministerstva, instituce a sousednim obcim. V dohledné dobé bychom radi svolali vefejnou schizi
obcan( nasi obce, kde budete seznameni s Uplnou technickou zpravou, vykresovou dokumentaci a poskytneme
Vam dalsi dalezité informace.

Predkladany navrh varianty G navazuje na dosavadni praci ob¢anskych iniciativ "RK Hradek", "Hradek - Nas
domov" a "Bystfice - Zdravé Zivotni prostfedi", dlisledného studia vSech existujicich podkladd a dostupnych
vykrest. Zaroven postupnym prostudovanim terénu, predné katastralniho Gzemi obce Hradek a dale
navazujicich lokalit obci Jablunkov, Navsi, Bystfice, Vendryné, a to vSe s dlrazem na existujici zastavbu, véetné
nové zkolaudovanych rodinnych domu, dosud nezanesenych do katastralnich mapovych listll. Zavaznym
faktorem je neutéseny stav projednavani a informovanosti ob¢and, avsak tento okruh presahuje rdmec tohoto
¢lanku. Trasa G navazuje na zapadni obchvat Jablunkovem v obci Ndvsi a kon¢i napojenim na planovanou trasu
v katastru obce Karpentna. Komunikace je uvazovana jako ¢tyfprouda s minimalni rychlosti 100 km/h a svymi
parametry splfiiuje poZadavky pfislusnych norem. Hlavni pfednosti predklddané alternativy G oproti dosud
predkladanym alternativam jsou:

a) Velmi ptiznivé smérové a zvlasté vyskové poméry vzhledem k rovinatému terénu, na kterém probiha
navrhovand komunikace.

b) Zlepseni Sitkovych parametrd komunikace vzhledem k tomu, Ze navrhovana trasa G je vedena mimo
zastavéné Uzemi témér po celé své délce.

c) Velmidobré napojeni na dalsi navazujici infrastruktury.

d) Délka trasy G je cca o 600 m kratsi oproti vychodni varianté, coZ se pro jevi v Uspofe paliva a dojde k
snizeni emisi.

e) Navrhovana rychlostni komunikace je koncipovand jako obchvat, ktery odkloni veskerou délkovou a
velkou ¢ast mistni dopravy z obydlenych ¢dasti obci, coZ se nejvice projevi v Navsi, Hradku a Bystfici
nad OISi.

f)  Odpadaji rozsahlé demolice a odpadd velka skupina rodinnych doma, které by se jinak nachdazely v blizkosti
rychlostni komunikace.

g) Odpadaji ndkladnd a nezadouci kfizeni zeleznice (vychodni varianta A)

a rozsahlé uUpravy prerusenych mistnich komunikaci, inZenyrskych siti a cetné stavby ochrannych
protihlukovych zdi.

h) Nezasahuje do chranénych Gzemi, nevyZaduje uUpravy toku feky OlSe a nezasahuje do vysokotlakého
plynovodniho vedeni.

Nejvhodnéjsim zplisobem odklonéni mistni dopravy z obci Hradek a Navsi je mimouroviiové napojeni na

planovanou a v Uzemnim planu obce Navsi jiz schvdlenou silnici spojujici centrum Navsi s navrZenou
komunikaci G. Tuto je nutno parametrizovat na silnici 1. tfidy. Toto napojeni odkloni jak mistni dopravu, tak i
dopravu do Polské republiky (hraniéni prechod Bukovec) mimo stavajici silnicni pritahy obce Hradek a Navsi.
V obci Bystfice nad OISi prochazi navrhovand trasa G v tésné blizkosti stavajici silnice 1. tfidy, coZz umoziuje
provést napojeni na tuto komunikaci i v pfipadé ¢asové odlisné realizace v obci Hradek. Mimourovriova
kfizovatka v Bystfici nad OISi v optimalni vzdalenosti od centra obce fesi dokonale navaznost na dalsi mistni
komunikace. Navrh trasy G umoziuje také etapizaci realizace rychlostni komunikace v Navsi a navazuje na jiz
pfipravovany obchvat Jablunkova.

Nejvétsi prednosti a smyslem navrzené varianty G je minimalni zasah do stdvajici zastavby a co nejmensi
poskozeni Zivotniho prostfedi obéan(. Pro znac¢né zamorovani exhalaty a vysokou hladinu hluku jsou dosud
navrzené alternativy v Hradku a v Bystfici nad OISi naprosto nelnosné. Pro srovnani uvadime v tabulce
prehled demolic a prehled objektl nachazejicich se v ochrannych pasmech pro jednotlivé varianty. Je pocitano
s ochrannym pdsmem 100 m od krajniho pdsu. Uvedené Udaje jsou vysledkem scitani dle katastralnich map a
studia terénu, avSak vzhledem k rozsahlosti je Ize povazovat za informativni.




V predloZzeném projektu bylo technickymi a ekonomickymi argumenty, s pfihlédnutim k postojim obcan(
dotéenych obci prokazano, Ze optimalni variantou je varianta G, kterd plné respektuje pravo obcanll na
pfiméFené Zivotni prostiedi, tak jak je toto zakotveno v Ustavé CR a listiné ob&anskych prav a svobod. Doufdme,
Ze tato prace prispéje kreSeni dopravni situace v predmétné oblasti a bude objektivné a nestranné
posuzovana.

Demolice - pocet objekti Ochranné pasmo — pocet objektt
Nazevobce | SRR | S | wchodni | zépadni | sted | wjehodni

Navsi 2 0 0 23 20 23
Hradek 0 40 7 4 72 51
Bystfice 0 11 11 23 80 86
Vendryné 1 1 1 12 3 3
Karpentna 0 10 10 16 33 33
celkem 3 62 29 78 208 196

(DS7)

Hradecké noviny 5-6 /1999. Pavel Tom¢ala pfipominkuje navrh varianty G, kterou predloZily obéanska sdruzeni

Poznamka starosty k clanku "Navrzena zapadni varianta G”

Tato navrZena zapadni varianta G se spravné musi pojmenovat G1, jelikoZ ji zpracoval ing. Szwarc z
Bystrice (projektant vysokych peci). Tato varianta byla pfedstavena na Dopravoprojektu v Ostravé 29. 7.
1999. Zde bylo konstatovano, Ze tato trasa G1 neodpovida pozadavk({m na odklonéni hlavni ¢asti dopravy
ze stiedll obci a méni GUzemni plany a stabilizované trasy v obcich Navsi, Bystfice, Vendryné i v Ttinci
(Karpentna). Bylo vsak doporuceno, aby tento navrh byl zaslan na vSechny organy, kde byla zaslana petice.
Technicka zprava, kterd je zde timto ¢lankem zverejnéna, na misté nebyla k dispozici. K této varianté G; neni
nic projednano, neni znam zadny vysledek, byt z jediného jednani.

To vSe, co je v ¢lanku napsano, véetné tabulky, je jen pranim navrhovatelll. Zpracovava se zdpadni
varianta G Dopravoprojektem Ostrava, jak je jiZ uvedeno v otazce pro starostu.

Pavel Tomcala

Hradecké noviny 13-14/1999. Robert Borski informuje aktualni situaci s RK

CO NOVEHO VE VECI RYCHLOSTNIi KOMUNIKACE

1. 10. listopadu 1999 schiizka zastupitelstva Hradku a obou obcanskych iniciativ se stavebni komisi obce
Nadvsi.
Vysledek jednani:
Pritomni deklarovali ochotu ke spolupraci pfi reSeni problému s obchvatem Hradku. Byl dohodnut
spole¢ny tlak na ministerstvo dopravy k vydani jasného stanoviska statu ohledné budouciho rozsifeni

rychlostni komunikace na Ctyri proudy. Predstavitelé Navsi znovu nesoubhlasili zabyvat se zménami v jejich
Uzemnim planu z davodu zbrzdéni pro né Zivotné dulezité stavby.

2. 15. listopadu 1999 jedndni sdruZeni RK Hrddek se starosty SdruZeni obci Jablunkovska na OU v
Hrddku
Vysledek jednani:

Starostové byli sezndmeni s navrhovanymi trasami G (zdpadnimi). Zjednani se da vyvodit zavér, ze se
pfitomni starostové neztotoznuji s argumenty SO RK Hradek a nesouhlasi se zamérem vést rychlostni
komunikaci zdpadnim smérem, pokud by to zasahovalo do jiZ schvalenych izemnich plang.




Hradecké noviny 9/2000. Pavel Tom¢ala informuje o diskusnim pfispévku na mezinarodni konferenci Transport 2000

O obchvatu v televizi

Jisté jste zhlédli televizni $ot v reportu CT vysilaného v pondéli 4. 12. 2000 o problému obchvatu nasi obce. Bylo
dobre, Ze zaznély slova i od obcanl, aby nadfizené organy neslySely komentare o tomto problému jen od
starosty. Na mezindrodni konferenci Transport 2000 starosta prednesl diskusni pfispévek o naSem problému, na
ktery jiz nékteré organy reagovaly. Starosta jednal na Reditelstvi silnic a dalnic v Praze a zaslal Zadost o zafazeni
do planu pfristiho roku jejich organizace, studii proveditelnosti mozné varianty zahloubeného tunelu pod
stavajici silnici 1/11 nebo nadjezdu nad touto silnici, ktera by v obou ptipadech byla silnici obsluznou pro obec
Hradek. Jde o nahradni variantu v pfipadé neuspéchu s variantami zdpadnimi. Ve se déla pro pfipravu,
abychom byli pfipraveni pro moznost realizace po skonéeni obchvatu Jablunkova - Navsi. Je to ¢asovy horizont
nejmin 7 let, ale presto je nutno jiz co nejdfive rozhodnout o varianté prijatelné pro nasi obec.

Hradecké noviny 5/2002. Ing. Pavel Havif piSe dopis Ing. Wantulovi. Poprvé je zmifiovan navrh ing. Datinského o slouceni
zeleznicniho a silniéniho koridoru

Dopis generdlniho feditele RSD Brno vicehejtmanovi Ing. Wantulovi

VaZeny pane mistohejtmane,

V odpovéd na vas dopis ze dne 17. kvétna 2002 ohledné pomoci RSD CR pfi zajisténi studijnich praci na silnici
I/11 v Hradku a na silnici 1/58 ve Staré Vsi nad Ondfejnici sdéluji:

Povazuji za vyznamny krok, Ze po letech dlouhodobych spord o vedeni vyhledové trasy silnice 1/11 katastralnim
uzemim obce Hradek se v letosnim roce konecné objevila redlnd mozinost definitivniho dofesSeni tohoto
problému. Vzhledem k tomu, 7e zastupci Ceskych drah na jednani dne 10.5.2002 pFipustili technickou
realizovatelnost navrhu ing. Datinského o slougeni trasy silnice 1/11 a Zelezni¢ni traté Cesky T&Sin - Mosty u
Jablunkova do jednoho dopravniho koridoru na spolecném zemnim télese, je naprosto nezbytné urychlené
doresit veskeré technické detaily tohoto feSeni v souvislosti s ptipravovanou rekonstrukci Ill. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru. Protoze pfipravna dokumentace rekonstrukce Zelezni¢niho koridoru ma byt dokoncena
jiz v bfeznu roku 2003, bylo by jisté ze strany nasi organizace znacné nezodpovédné zbytecné oddalovat
vypracovani technické studie odsouhlaseného feseni prelozky silnice 1/11. Pracovnici naseho technického tseku
proto okamZité vstoupi do jedndni se zhotovitelem pfipravné dokumentace rekonstrukce Ill. Zelezni¢niho
koridoru firmou SUDOP Brno a provéfi jeho kapacitni moznosti na vypracovani studie silnice I/11 v ndvaznosti
na navrhované Upravy Zelezni¢niho koridoru. V pfipadé, Ze SUDOP Brno bude schopen studii dokon it jesté v
letosnim roce, projedname s pracovniky SFDI mozZnost navySeni neinvesti¢nich prostfedk( technického Useku
RSD CR o pFislusnou €astku za vypracovani studie dle nabidky zhotovitele. V ptipadé dokonéeni studie ai
pocatkem roku 2003 bude tato ¢astka zahrnuta do rozpoctu technického Useku pro rok 2003.

Dékuji, S pozdravem
Ing. Pavel Havit, generdlni Feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR

zastupitelstvo 2002 - 2006




Hradecké noviny 1/2004. Robert Borski vypracoval ¢lanek, ve kterém rozebira vyhody a nevyhody stfedové varianty (slouceni
koridorti). Tento ¢lanek byl rozeslan obéantim jesté jednou, formou letaku.

Nova varianta Rychlostni komunikace. Pro€ stredem obce?

I. Historie reseni dopravniho koridoru pies obec

Duben 1998

Mohutnd vina odporu obyvatelstva proti ndvrhu stfedové varianty tehdejSiho starosty Kawuloka.
Kritizovana zejména obsluznd komunikace tzv. Starou cestou a zpUsob projednavani navrhu s obcany.
Vznik peti¢niho vyboru a abdikace starosty.

Listopad 1998
Komunalni volby - nové zastupitelstvo. Vzhledem ke schvalenym UP Navsi a Bystfice technicky moina
pouze plvodné navrzena vychodni varianta.

Cervenec 1999
Vznik obc¢anského sdruzeni RK Hradek. Nesouhlas s vychodni variantou.

Cerven 2000
Zamitnuti vychodni varianty zastupitelstvem. Obcanska sdruZeni zpracovavaji vlastni navrh zapadni
varianty obchvatu.

Listopad 2000
Jako jedinym technicky moznym fesSenim se jevi tunelova nebo nadjezdova modifikace stfedové varianty.
Schvaleni pripravy studie proveditelnosti téchto variant.

Duben 2002
Zastupitelstvo schvaluje pripravu dalsi varianty, tzv. integrace koridor( Zeleznice s rychlostni komunikaci a
obsluzné komunikace ze stavajici I/11. Podpora nové varianty obéma obcanskymi sdruzenimi.

Kvéten 2002
Zastupci CD pripoustdji technickou realizovatelnost navrhu. Technickou podminkou je posunuti zeleznice v
Useku Harcova az o 13 metrd na vychod.

Srpen 2002
Bylo rozhodnuto vypracovat technickou studii varianty sloucenych koridor.

Prosinec 2003
Studie dokoncena. Ob¢ané seznamovani s ndvrhem nové varianty.

Il. Souc¢asna navrhovanda varianta

Navrh nové varianty je predkladan obéanim k posouzeni na besedé, konané 4.12.2003. Soucasna situace
ve vybéru vhodné varianty se zUZila na pouhé dvé moznosti:

a) varianta - zastupitelstvo schvali priitah Hradkem navrhovanym zptsobem

b) varianta - silnice zGstane v soucasné podobé, vyhovujici mezindrodnim parametriim

VSechny pulvodni zdpadni varianty jsou vzhledem k schvalenym Gzemnim plandm Navsi a Bystfice
technicky nerealizovatelné. Plivodni vychodni varianta s fatdlnimi dopady na dalsi rozvoj Hradku nefesila
situaci a byla zastupitelstvem i ob¢any odmitnuta. Tunelova varianta je finan¢né nedostupna a nadjezd by
situaci jesté zhorsil.




b)

o

10.

argumenty pro stavbu

spojeni zeleznice a silnice do jednoho télesa vytvori pouze jeden dopravni koridor. Hradek nebude
rozdélen dvakrat

vystavba Zelezni¢niho koridoru a rychlostni komunikace bude probihat v jednom ¢asovém useku.
Hradek nebude rozkopany dvojnasobné dlouhou dobu. Diky spole¢né stavbé se minimalné o sedm
let zkrati zahajeni planované vystavby silnice

minimalni pozadavky na demolice (bude zbouran jediny trvale obydleny dim) a na zabory
pozemku. Oproti kterékoliv dfive predkladané varianté nesrovnatelné mensi pfimy dopad na
obyvatelstvo

oboustranné protihlukové bariéry podstatné snizi stavajici hlukové zatiZzeni obyvatel zptsobované
zejména Zelezni¢ni dopravou

zlepsi se dopravné-bezpecnostni situace. Rychlostni komunikace bude na uUzemi Hradku
neprody$né oddélena od ostatnich komunikaci. Nenastane ani teoretickd moZnost kolize
dopravniho prostfedku s chodcem (cozZ se nyni stava pomérné casto)

dostatecné mnoizstvi podchodld a podjezdd nezhorS$i moZnosti propojeni obou casti obce.
Vznikne nové propojeni mistnich komunikaci za trati s obci Bysttice

vlivem stavby se zlepsi technicky stav podstatné casti priléhajicich mistnich komunikaci
ekonomické hledisko. Naklady na vystavbu jsou oproti jakékoliv jiné varianté podstatné nizsi
vyfeseni dopravni situace Hradku pfiznivé ovlivni dokoncéeni Uzemniho planu. Bude mozné
zrusit stavebni uzavéry, zptsobené dopravnimi rezervami jak na vychodé, tak na zapadé. Uvolni se
tak rozsahla Gzemi pro rozvoj vystavby rodinnych domkli. Obec timto zvétsi potencial rozvoje
bydleni. Dokoncenim Uzemniho planu budou splnény podminky pro ¢erpani dalsSich statnich dotaci
na mistni projekty

neschvaleni predkladané varianty rychlostni komunikace nezabrani naprosto stejnému rozdéleni
Hradku v dasledku vystavby mimouroviiového Zelezni¢niho koridoru

argumenty proti stavbé

silni¢ni doprava a s ni spojené negativni vlivy na ovzdusi zlistanou v centru obce

nutna rezerva pro ctyfproudovou variantu muizZe v budoucnosti rozsifit téleso koridoru o nékolik
metrd z dlivodu zvySené kapacity dopravy v tomto Uzemi

kvuli protihlukovym barieram se zhorsi vyhled obcan(, bydlicich podél koridoru

uzavrenost rychlostni komunikace na Uzemi obce zplsobi jistou izolovanost Hradku od okolniho
svéta. Zhorsi se pohodlnost nakupovani obyvatel okolnich obci projizdéjici Hradkem, coz snizi
pocet zakaznik( nékterym mistnim firmam

lll. Vyhled do budoucna

Vzhledem k vyse uvedenym skutecnostem se jako jediné uspokojivé feseni pro budoucnost Hradku jevi

schvaleni navrhované varianty. Komunikace sice rozdéli Hradek na dvé poloviny, ale nejSetrnéjsSim moznym
zpUsobem. Stavajici stav by v blizké budoucnosti stale vice komplikoval dopravni situaci v obci. Prakticky by

nebylo mozné dokoncit Uzemni plan. Dokonceni Zelezni¢niho koridoru samostatné (bez posunuti na
Harcové) natrvalo znemozni realizovat v budoucnu jakoukoliv stfedovou variantu.

Robert Borski, mistostarosta Pavel Tomcala, starosta obce

Hradek 4.12.2003 vypracoval R. Borski 4.12.2003




Hradecké noviny 2/2004. Uryvky z usneseni a zapisu 9. fadného zasedani ZOH, na kterém byla varianta priitahu schvalena. Clanek je
doplInén jmény zastupiteld, ktefi hlasovali pro tuto variantu

Usneseni ¢. 9 z radného zaseddani ZOH, k’onaného 25.2.2004 v 15:30
hodin v zasedaci mistnosti OU Hradek (zkréceno)

ZOH projednalo a schvaluje:
- variantu spole¢ného koridoru €D a silnice /11 a zaneseni do UP obce
- vynéti variant obchvatu obce A, G z Velkého Uzemniho planu Beskydy a uvolnéni stavebni

zavéry
Robert Borski v. r. Pavel Tomcala v.r.
mistostarosta starosta obce

Zdpis €. 9 z Fadného zasedani ZOH, konaného 25.2.2004 v 15:30
hodin v zasedaci mistnosti OU Hradek (zkréceno)

6. Projednani a schvaleni varianty spoleéného koridoru €D a silnice

Starosta — navrhl ZOH schvdlit vedeni prdtahu silnice 1/11 spolecné s pfipravovanou prestavbou
Zeleznic¢niho koridoru, viz predkladaci a dlivodova zprava

Ing. Raszka — dotazuje se na ¢asovy rozvrh

Starosta — spolecny zacatek se predpoklada v roce 2007

p. Borski — pfipomind, Ze tento navrh je velmi zodpovédny akt
Ing. Kusnir — dotazuje se na napojeni Hradek — Navsi

Starosta — navazuje na obchvat Jablunkov-Navsi, sty¢ny bod je jak se predpokladalo pfi varianté vychodni
A — studie proveditelnosti spole¢ného koridoru projednalo zastupitelstvo Navsi a souhlasi

Hlasovani: Pro: 14 Proti: O Zdrzel se: 0

Usneseni: ZOH projednalo a schvaluje variantu spoleéného koridoru CD a silnice I/11 a zaneseni
do UP obce

Pritomni zastupitelé (hlasovani bylo jednohlasné pro):

Robert Borski, Bohuslav Branc, Josef Byrtus, Ing. Dana Cieslarovd, Ing. Jan Kawulok, Ing. Radoslav Kusnir,

Julie Mitrengova, Pavel Pilch, MVDr. Roman Polok, Ing. Stanislav Raszka, Bronislav Starzyk, Pavel

Tomcala, Petr Turon, Bronislav Walek.

Hradecké noviny 4/2004. Robert Borski informuje o priibéhu pfiprav stavby rychlostniho koridoru

Co nového s rychlostni komunikaci

Postup praci souvisejicich s dopravnim koridorem nabyl po 1.7.2004 opét konkrétnéjSi podobu. Toho dne
probé&hlo v Olomouci jedndni na nejvy3si Grovni za U&asti predstaviteld Reditelstvi silnic a dalnic CR, Ministerstva
dopravy, Statniho fondu dopravni infrastruktury, SUDOP Brno, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a Krajského
uradu Moravskoslezského kraje. Obec Hradek na tomto jednani zastupoval starosta.

Pfedmétem jednani bylo:




Seznameni se s navrhem feSeni dopravniho koridoru prelozky silnice 1/11 na spole¢ném zemnim télese s
Zelezniéni trati ¢. 320 v pratahu Hradkem. (Technickd studie I/11 ve varianté slouceni dopravnich koridor
silnice a Zeleznice byla vSeobecné akceptovana na besedé s obcany. V nezménéné podobé ji nasledné schvalilo
zastupitelstvo obce Hradek na svém 9. zasedani dne 25.2.2004).

Posouzeni rozdild ve stavu pfipravenosti staveb Zeleznice a silnice a zajisténi koordinace dalsich krok(. Prijeti
rozhodnuti, zda bude stavba pfipravovana a realizovana jednim investorem. Na jednani bylo konstatovano, Ze
se jednd o variantu doporucovanou projektantem jako nejvyhodnéjsi z hlediska technického,
environmentdlniho a ekonomického. Podstatou navrhovaného tfeseni je mozZnost slouceni stavby rychlostniho
koridoru Zeleznice se stavbou rychlostni komunikace do jednoho celku. Starosta Pavel Tomcala potvrdil
zUCastnénym, Ze tento zdmér je v souladu s koncepci rozvoje silni¢ni sité MsK a probiha jeho zapracovani do
uzemniho pldnu obce. Déle konstatoval, Ze navrhované reSeni ma podporu zastupitelstev Hradku a Navsi,
obcan( Hradku i zainteresovanych obcanskych sdruzeni.

Zastupci SZDC, s.o. zkoumali, zda existuje zasadni technicky problém, ktery by mohl zpGsobit zdrieni stavby. Ze
strany RSD CR bylo konstatovano, e dochazi k prekryvu ochrannych pasem, dale je nutno fedit vzajemné
ovliviiovani jednotlivych druh( doprav a kvalitni bezpecnostni opatreni. Zaroven vsak bylo konstatovano, Ze tyto
technické detaily Ize v souladu s platnymi normami vyresit.

Zavér: Ucastnici jednani se dohodli, e predloZeny zdmér na slouceni dopravnich koridor(i Zeleznice a silnice
akceptuji a Ze budou ucinény kroky k zajisténi jeho realizace. Bylo dohodnuto vypracovani smlouvy o spolupraci
a pozadano Ministerstvo dopravy o zafazeni stavby do systému financovani ISPROFIN. Investorem celé stavby
byla uréena statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Stavebni sprdva Olomouc.

O mésic pozdéji byla vybrana firma Moravia Consult Olomouc, a.s., jako zpracovatel projektu, kterd jiz
shromaZduje informace pro zahajeni praci. Obec Hrddek v tomto procesu nechce necinné pfihliZet, ale aktivné
se zucastriovat jednani pti doladovani konecné podoby stavby. K tomuto Ucelu bude v neblizsSich dnech
ustanovena komise, sloZena z ¢lend rady obce, zastupcl obcand, bydlicich v nejblizsim okoli komunikace a obou
obcanskych sdruZeni. Snahou obce je zejména prosazeni podjezdu u nadraZi namisto podchodu, se kterym je
pocitano v technické studii.

Pokud by vse probihalo hladce a pokud stat vycleni v pfislusném obdobi potfebné finanéni prosttedky, mohlo by
se zacit stavét v roce 2008. Robert Borski

Hradecké noviny 1/2005. Robert Borski informuje o postupu pfiprav a hrubém harmonogramu vystavby silniéniho priitahu

Jak postupuje priprava rekonstrukce Zeleznicni traté a silni¢niho pritahu
Hradkem

Jak jiz bylo v minulosti zverejnéno, v Hradku budou v budoucnu realizovany dvé velké stavebni akce:
rekonstrukce Zelezni¢niho koridoru a silnicniho pritahu Hradkem. Obé akce budou probihat soucasné jako
soucdst tzv. Optimalizace trati st. hranice SR - Mosty u Jablunkova -Bystfice nad OISi. V prosinci a v lednu
probihala v Olomouci v sidle firmy Moravia Consult, (jmenovana firma pfipravuje projektovou dokumentaci ke
stavbé) série porad, jejichz cilem bylo vyresit viechny technické problémy, souvisejici se stavbou. Na tyto
porady byli pravidelné zvani zastupci dotéenych obci. Také ndas starosta se téchto porad pravidelné zucastrioval
a hdjil zde zajmy obce. Pisemné vystupy z porad podrobné rozebiraji a resSi konkrétni technické detaily
jednotlivych etap stavby. Pro zajimavost zverejiujeme ¢ast textu, kterd se tykd harmonogramu vystavby
Zeleznice.

Zaznam z jedndni ze dne 14.1.2005 na MCO Olomouc ve véci - Stavba Optimalizace trati st. hranice SR - Mosty u
Jablunkova -Bysttice n.OISi - POV - pristupové cesty a plochy zafizeni stavenisté pro vystavbu stavebnich objektu
Pfedmétem jednani bylo projednani projektu organizace vystavby - tj. feSeni dopravnich tras, provizornich
pfistupovych cest, ploch zafizeni stavenisté a zemnikd v pribéhu vystavby s ohledem na predpokladanou
technologii, feseni objizdék pfi uzavirkdch mostnich objekt( a prejezdl v pribéhu vystavby.

Stavba je vymezena zalitkem na statni hranici se SR v km 286,539 a koncem v ZST Byst¥ice nad OI$i v km
305,807. Délka feseného tratového Useku je cca 19,268 km a obsahuje tfi Zelezni¢ni stanice, tj. Mosty u
Jablunkova, Jablunkov-Navsi, Bysttice nad OISi, a tfi zastdvky s ndzvy Mosty u Jablunkova zastdvka, Bocanovice,
Hradek ve Slezsku. Trat je vedena v obtiznych smérovych a vySkovych pomérech. Soucasti stavby je i tunel mezi
stanici Mosty u Jablunkova a zastavkou Mosty u Jablunkova se dvéma samostatnymi tunelovymi konstrukcemi




pro tratové koleje. Podle novych navrhi se z technickych, ekonomickych, smérovych a rychlostnich divodi
opousti stavajici tunel v tratové koleji €. | Mosty u J. - Cadca a nové se rozsifuje stavajici jednokolejny tunel ve
druhé tratové koleji i pro kolej €. |, takZe novy tunel bude jiz dvoukolejny. Pfipravnd dokumentace je také
koordinovana se stavbami jinych investord, zvlasté pak s moznou prelozkou silnice 1/11 v prostoru zastavky
Hradek ve Slezsku. S ohledem na pozadované zvySeni tratové rychlosti nezlistavaji vidy koleje v soucasné stopé
a jsou na zlepSeni smérovych poméri navrhovany i kratké prelozky tratovych koleji i s novymi umélymi
stavbami a novym zaulsténim do zhlavi stanic. Vyjimkou neni ani vzajemné kfiZeni staré a nové stopy, coz
nasledné komplikuje stavebni postupy. Terminy vystavby:

Zahajeni stavby se predpoklada v 03/2008, konec 12/2011. Délka vystavby 46 mésicl. Stavba je navriena k
realizaci ve 23 zakladnich stavebnich postupech. Koncepce déleni Usekl stavby a jejich poradi vystavby do
jednotlivych let:

Rok 2008: zahdjeni stavby v bfeznu:

Mosty u Jablunkova - tunelarské prace na rozsifeni tunelu v kol. €. 2 pro jeho zdvoukolejnéni. Po dobu
rekonstrukce tunelu bude zfizena provizorni odbocka -jednoducha kol. spojka - v km cca 287,900 - pro
zabezpeéeni oboukolejného provozu ve sméru do Cadce. V zavéru dokonéeni tunelu - v 2. roce vystavby v roce
2009 bude vyhybna zruSena. Soubéiné by probihaly uUseky: rekonstrukce Zst. Bystfice n.OISi - zahajeni, v
predstihu by byly provadény zemni prace na vystavbé a rozsifeni zemniho télesa v k.u. Mosty u Jablunkova -
Jablunkov-Navsi v oblasti mostu v km cca 297,50 - 298,500 a vystavba zemniho télesa pro odsun tratovych koleji
v ramci prelozky sil. 1/11 u Hradku ve Slezsku v tratovém useku Jablunkov-Navsi - Bystfice n. OIsi. Prace by
probihaly na ¢asti Useku v tratové vyluce kol. €. 2, ale i mimo vyluku - na zelené louce.

Rok 2009: pokracovani a dokonceni zdvoukolejnéni tunelu z roku 2008 a rekonstrukce zastadvky Mosty u.
Jablunkova Soubézné by probihaly Useky: dokonéeni rekonstrukce Zst. Bystfice n. OISi z roku 2008 tratovy Usek
Jablunkov-Ndvsi - Bystfice n OISi kol. ¢. 1, 2 mimo vyluky - na zelené louce - vystavba zemniho télesa pro
prelozku Zel. traté u Jablunkova - Navsi v prostoru mostu pres OISi v km 297,847, vystavba ¢asti tohoto mostu v
nové ose

Rok 2010: Soubézné by probihaly useky: Zst. Jablunkov-Navsi - kol. ¢. 1 a 2 tratovy Usek Mosty u Jablunkova -
Jablunkov-Ndvsi - kol. €. 1 a 2, v¢ dokonceni vystavby mostu pfes OISi v km 297,847 v nové ose vystavba
prelozky silnice 1/11 u Hradku ve Slezsku v¢. zemnich praci nového nasypového télesa a souvisejicich prelozek
inZenyrskych siti a mostnich objektl s predpokladanym dokoncenim a uvedenim do provozu v roce 2011.

Rok 2011: dokondeni stavby v prosinci: Soubézné by probihaly Useky: rekonstrukce trat. tseku st. hranice SR -
Zst. Mosty u Jablunkova rekonstrukce Zst. Mosty u Jablunkova. Po sneseni kol. ¢. 1 ve stdvajicim tunelu, bude
odpojeny tunel v kol. ¢. 1 zruSen. Po dokonceni prelozky obou tratovych koleji v tr. Us. Jablunkov-Navsi -
Bystfice n OISi by probéhlo dokoncdeni vystavby prelozky silnice 1/11 u Hradku ve Slezsku, v¢. souvisejicich
preloZek inZenyrskych siti, mostnich objektl s uvedenim do provozu, v¢. souvisejicich obsluznych komunikaci v
Hradku ve Sl. a napojenim na silni¢ni obchvat 1/11 u Jablunkova-Navsi.

Na strankach Hradeckych novin vas budeme pravidelné informovat o pribéhu dalsich pripravnych praci i s
objasnénim konkrétnich dlsledkd pro nasi obec. Robert Borski

Hradecké noviny 1/2008. Robert Borski popisuje navstévu protihlukovych barier v okoli

Exkurze zastupitelstva k protihlukovym bariéram

V sobotu dne 26.1. 2008 se 6 ¢lenU zastupitelstva zUcastnilo exkurze na nové vybudovanych Usecich rychlostni
komunikace od Tésina do Frydku-Mistku. Ucastnici si postupné prohlédli protihlukové bariéry v Té$iné, v Zukové, ve
Vojkovicich a v Dobré. V kazdé z téchto lokalit byly postaveny bariéry jiného typu. Protihlukové stény v Hradku,
bohuZel, podstatné zméni tvar obce. V budoucnu je nutné prosadit takovy typ bariéry, ktery by co nejméné narusoval
vzhled obce a byl zaroven trvanlivy a nendrocny na udribu. Pofidil jsem par fotek z této exkurze pro ilustraci
obyvateliim Hradku.

Chtél bych na tomto misté opét zdlraznit, Ze bariéry budou v Hradku postaveny z dlivodu vystavby spole¢ného
koridoru Zeleznice a rychlostni komunikace. Tyto stény by byly postaveny, i kdyby rychlostni komunikace v Hradku
vlbec nebyla.
Samotnd modernizace Zeleznice s vystavbou protihlukovych stén pocitd, ponévadz projizdéjici nebo brzdici vlaky
zpUsobuji nejvétsi hlukovou zatéz. Pro vysvétleni tém argumentlm, které kladou vinu za rozdéleni Hradku pouze
stavbé silnice, a na Zeleznici se néjak zapomina. Asi proto, Ze jsou na ni lidé zvykli.

Robert Borski




Zastupitelstvo 2006 - 2010

Hradecké noviny 2/2008. Pavel Tom¢ala informuje o zahajeni stavby spole¢ného koridoru

Informace k zahajeni stavby spolecného koridoru

Vazeni spoluobcané, za¢ind nam v Hradku stavebni obdobi. Pfedmétem stavby je nahrazeni stavajici
dvoupruhové komunikace komunikaci novou. Jedna se o novostavbu pozemni dvoupruhové komunikace
vedené prevainé obci Hradek. Vlastni stavba je vyvoldna modernizaci tésné pfiléhajici trati CD
zpracovavané v ramci stavby (,, Optimalizace trati statni hranice SR - Mosty u Jablunkova - Bysttice nad
OIsi"), ktera do stavajici komunikace zasahuje. Véfim, Ze to budete brat jako stavbu, ktera po dokonceni
bude pro obec prinosem.

Po vymérovani a vykupovani pozemk( se zacina s kacenim mimolesni zelené. Jedna se o dreviny rostouci
podél stavajici silni¢ni komunikace a déle o dfeviny rostouci v prostoru mezi Zeleznici a silnici. Firma Infram
byla na zakladné pIné moci Reditelstvim silnic a dalnic CR povéFena zajisténim viech potiebnych ukond
(napf. vykupy pozemkad, zajisténi povoleni ke kaceni,...).

Projektovou dokumentaci ,Vegetacni Upravy" zpracovala firma SUDOP Praha, a.s..

Vysadba vegetacniho doprovodu ¢astecné nahradi zelen vykacenou z dlivodu stavby. Zelen pfispéje k
zaclenéni nové stavby do okolni krajiny a zmirni negativni vliv provozu komunikace na okoli. Celkem bude
vysazeno 10 825 ks kef( a 61 ks stromU ve vysi 1.6 mil. K¢.

Tuto stavbu ,, Silnice I/1 1 Hradek - pritah" ve skuteénosti stavi dva subjekty Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC) - stavi optimalizaci Zel. trati a Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) - stavi silni¢ni €ast této stavby tj.
obsluZznou cestu za trati, rychlostni dvouproudovou silnici a Upravu stavajici cesty a chodniku (bude
majetkem kraje).

V kratké dobé by mély probéhnout konzultace mezi témito stavebnimi firmami a obcany obce, kde se
stanovi podminky k vystavbé. Postupné se budou od obsluzné komunikace za trati budovat podjezdy,
podchody a propustky pro vodu. Celkem tedy bude pét podchodd, dva z toho pro vozickare (u nadrazia u
hristé), dva podjezdy pro auta véetné chodniku pro pé&si (na Harcové o podjezdné vyice 4,2 m a naproti OU
véetné chodniku o podjezdné vysce 2,7), dale bude také podchod pod Komparovskym mostem.
Po celé délce rychlostni dvouproudové silnice povedou protihlukové stény, které je moino na prani
provést v prihledné verzi, ale tim se snizi ochrana proti hluku. Véfim, Ze po dokoncéeni budeme spokojeni s
timto feSenim a Ze nelnosny provoz aut se presune za protihlukovou sténu a stavajici silnice bude slouzit
obci.

Pavel Tomc¢ala starosta obce




Hradecké noviny 1/2009. Ing. Radim Kaémafik, stavbyvedouci informuje o harmonogramu vystavhy 1/11

Harmonogram vystavby rychlostni komunikace 1/11

V zafi letosniho roku byly zahajeny stavebni prace na stavbé ,Silnice 1/11 Hradek - pratah". Stavbu bude
realizovat sdruzeni firem Alpine a PSVS. Stavba ,Silnice 1/11 Hradek-pratah" je soucasti stavby
,Optimalizace trati st. hr. SR - Mosty u Jablunkova - Bysttice nad OISi", ktera je jiZ realizovana od konce
roku 2007.

V roce 2008 byly stavebni prace zahdjeny na preloZce stavajici mistni komunikace v Hradku -
vychod. V ramci vystavby nové mistni komunikace budou soubéiné realizovany také prelozky
stavajicich inZenyrskych siti (plynovod, kabely 02 Telefoniky a vedeni NN) a také vystavba novych
inZzenyrskych siti (destové kanalizace a ¢ast splaskové kanalizace). Pfelozka mistni komunikace Hradek -
vychod bude celkové dokoncena ke konci roku 2009, ale jiz v prabéhu roku 2009 na ni bude po urcitych
Usecich prevadén verejny provoz. V uvolnéném pdasu po preloZzené mistni komunikaci bude od poloviny
roku 2009 realizovan nasyp Zelezni¢niho spodku a potom i realizace kolejového svrsku prekladané
Zelezniéni traté, tak aby mohla byt pfelozena trat v Useku Hradek zprovoznéna béhem jara roku 2010.

liz béhem roku 2009 budou také zahdjeny prace na prfelozce silnice 1/11 v Hradku a to vystavbou
¢asti podchodl pro pési, opérnymi zidkami budouciho nasypu zemniho télesa silnice 1/11 a zemnimi
pracemi v prostoru mezi stavajici trati CD a silnici I/11, kde bude také potom nova silnice prekladana. Jiz v
roce 2009 bude stavajici silnice I/11 v nékterych uUsecich Sitkové i rychlostné omezena, ale obousmérny
provoz bude vzdy zachovan. V roce 2009 bude také realizovana novéd mistni komunikace vedena po
nasypu od nového mostniho objektu v Navsi pobliZz OMW po restauraci Harcov v Hradku, kde bude
provizorné napojena na stavajici silnici I/11.

V pribéhu roku 2010 budou prace na preloZce silnice I/11 a souvisejicich mostnich a inZenyrskych
objektech v plném proudu. Budou realizovany dva silni¢ni podjezdy, dokonceny tti podchody pro pési a
devét propustkd pod novou a potom i pod stavajici silnici 1/11. Budou vybudovany nové destové
kanalizace a realizovdno nové verejné osvétleni. VesSkeré prace budou probihat za plného
obousmérného provozu, pouze s rychlostnim a sitkovym omezenim na stavajici silnici /11.

V roce 2011 budou probihat finalni prace na prelozené silnici I/11 a mostnich objektech. V druhé poloviné
roku 2011 bude pfesunut provoz na nové zrealizovanou silnici 1/11 v Hradku. Tim dojde k uvolnéni
stavajici silnice 1/11, kterd bude stavebnimi Upravami postupné pfeménéna na mistni obsluznou
komunikaci. Soucasti téchto Uprav bude také vybudovani novych chodnik(i a autobusovych zélivu
véetné nové zrekonstruovanych napojeni vjezd( k rodinnym domk({m a okolni zastavbé.

Celkové dokonceni stavby silnice /11 je planovano na konec roku 2011
Napsal: Ing. Kaématik Radim, Stavbyvedouci zhotovitele stavby
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